Ouvrir les yeux sur la voie

BEBQUS-CANFRANC Visite guideée pour le préfet du tunnel deSayerce, par les membres du Crélo;

endezvous est pris ce mardi
ch;atin, au pied d'un viaduc

nstruitaudébutdusiecle, sur
lacommune dUrdos, afin de découvrir
lestravaux de réhabilitation de la voie
ferrée qui fait la liaison entre Bedous

etCanfranc. Une portion bien particur

liere de cette ligne transfrontaliére

puisquil sagiticide traverser dansson
integralité, le tunnel de Sayerce.

Un tunnel hélicoidal, qui décrit

un cercle complet sur luirméme
afin de compenserune forte pente
dans cette partie de la vallée. Six tun-

nels de ce type ont été réalisés en -

France, dont trois sur la ligne uni-
que Nice-Coni. :

Comme lexplique Alain Caze-
nave-Piarrot, président du Comité
pour la réouverture de la ligne Olo-
ron-Canfranc (Créloc), « ce tunnel
est long de 1793 meétres et com-
porte successivement une courbe
de 300 métres de rayon, un aligne-
ment de 200 meétres puis une
courbe de 270 meétres. L'ouvrage
permet d'atteindre un dénivelé de
613 metres sur seulement 300 mé-
tres de distance. »

_Cetouvrage, creusé amémelero- -

cher en 1917 durant la Premiére
~ Guerre mondiale (projet pharaoni-
que sil en est), est I'ceuvre de pres

de2 000 ouvriers espagnols instal-

- Iés aux forges d’Abel. Un tunnel
dontTaccessibilité se fait par un sen-
tierquirejoint lavoie ferrée et dont
Iétat de conservation est incroya-
Bifee

Le service de réhabilitation de la -

voie ayant pris soin de détruire
toute végétation parasite, lintérieur
- du tunnel brille par sa salubrité et
sa hauteur de vofite (6,50 métres).

Aprés mesure de I'espace latéral,

force est de constater que le tunnel

estaméme daccueillirtout typede

fret actuel. Plus d'1.5 ko dans une

=

Membres du Crélo, réfet etso

obscurité la plus compléte et la dé-
couverte pour le préfet Gilbert Payet,
accompagné du sous-préfet Chris-

tophe Pecate, d'un pan entier de

Thistoire urbanistique béamnaise.

RelierPauetSaragosse

Munis de lampes torches, ladéam-
bulation se fait dansle calme, ponc-
tuée par les interventions des trois
membres du Créloc. « Le trafic fer-

_ Toviaire entre la France et 'Espagne

a été interrompu suite au déraille-
ment d'un train de marchandise
durantThiver1970.0n considére au-
jourdhui qu'une partie dela faute in-
combait aux deux chauffeurs. De
cette époquea subsisté le trajet Pau-

-Bedous jusqu'en1984 pour les voya-

geurs. Plusde 35 ans d’abandon, ce-
lavous donne une idée de I'état de
dégradation dans lequel les voies
ont eté laissées », explique un des
membres du comité.

us-préfet ont ar

%

2 «Aujourd’hui, il ne s'agit pas seu-

lement de réhabiliter la ligne Pau-
Canfranc, mais plutét de relier les
deux grands centres urbains que
sont Pau (environ 150 000 habi-
tants) et Saragosse (prés de

~ 800 000). Seulement alors la ligne -

aura une légitimité commerciale
réelle », poursuit le président Alain
Cazenave-Piarrot.

Parce que c'est de cela dont il
Sagit avant tout, de la question du
fret commercial en vallée d’Aspe.
Une question toujours d'actualité,
matérialisée par le trafic incessant
des poids lourds. « Pas de solution
miracle pour le moment» rappelle
toutefois Gilbert Payet. « Ce grand
projetde réhabilitation Sinscrit par-
faitement dans les prérogatives eu-
ropéennes, favorisant financiére-
ment les initiatives privilégiant les
liens entre les Etats de T'union ».
Benjamin Roullier

penté le tunnel, s’arrétant pour en prendre toute la mesure. rrorosouenminTor

]_eerll'lel de Sayerce estlong de 1793 métres



